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== Eberswalde MafRnahmenvorschlage zur Lairmminderung ,Mobil in Eberswalde” - Mobilitatsplan 2030+

Nr.38 Verringerung der Verkehrsmenge durch Veranderung des modal split \é Prioritdt 1 — an der Quelle

Beschreibung Was ist der modal split?

Der modal split spiegelt die Verteilung des
Verkehrsaufkommens nach Verkehrstragern wider.
Welche Verkehrsmittel werden fir die
unterschiedlichen Wege gewdahlt? Daraus lasst sich
folgendes Diagramm erstellen:

MODAL SPLIT
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Je stirker der OPNV oder das Fahrrad genutzt wird,
bzw. je mehr Wege zu FuB zuriickgelegt werden,
desto weniger wird der Pkw genutzt. Und die Stadt
wird in gleichem Male leiser.
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ZU FUR FAHRRAD/E-BIKE

erwartete Wirkung? P durch die stirkere Nutzung des Umweltverbundes, d. h. des OPNV, des Fahrrads oder durch FuBwege kann der Pkw-Verkehr,

der einen grofRen Anteil an den Larmemissionen tragt, vermindert werden
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wer? P> jede(r) Eberswalder*in kann hierzu einen Beitrag leisten N
P die Stadt tragt Sorge fiir ein attraktives Radwege- und FuRwegenetz n 6@
P gemeinsam mit dem Landkreis wird der OPNV attraktiv gestaltet g {\(\

zeitliche Umsetzung P ab sofort

Rahmenbedingu ngen P ein gut verkniipfter Umweltverbund

. . |

P ein gut ausgebautes und verkniipftes Radwege- und FuBwegenetz Bitte nur einen Punkt kleben!

wo ist diese MaRRnahme P im gesamten StraRennetz

denkbar?

Was sagt der LAP 2008? P im LAP 2008 enthalten (Nr. 5.6.1 ,,Férderung Umweltverbund®, Ranking 4, 16) aus der 2. Bﬁrgerwerkstatt ,Wo driickt der Schuh?“
P MaRnahmen umgesetzt: Verbesserung der Angebote fiir FuRganger und Radfahrer sowie fiir den OPNV FuR-Wegeverbindung Westend bis Ostend (Nr. 3)

» Schutzstreifen fir Radfahrer Breite StraRe zwischen Kreuzung B168/167 und Friedensbriicke Briicke iiber die Gleisanlagen zum Krankenhaus (Nr. 4)

» Rudolf-Breitscheid-Strale zwischen Eisenbahnstrae und Raumerstrale/GrabowstraRe Verldngerung der Bahnhofs-Unterfiihrung (Nr. 4)

» BrunnenstrafRe zwischen Lessingstrafle und Schwappachweg FuR- und Radweg zwischen Bahnhof und Treidelweg (Nr. 5)

» Heegermiihler StraBe zwischen EisenbahnstraRe und BoldtstraRe Wegeverbindung zwischen Zoo und Brandenburgisches Viertel (Nr. 7)
Taktsteigerung OPNV (6-Minuten-Takt) (Nr. 24)

eigener Buskorridor (Nr. 24)

» Kreuzung Friedensbriicke: Umgestaltung zum kompakten Knotenpunkt

VVvyVyVYyVYYVYY

» Eisenbahnstralle zwischen Friedensbriicke und PuschkinstralRe

» Programm zur Barrierefreiheit fur FuBwege > ,,Runder Tisch Barrierefreiheit” mit Budget und jahrlichen MaBnahmen
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== Eberswalde MafRnahmenvorschlage zur Lairmminderung ,Mobil in Eberswalde” - Mobilitatsplan 2030+

Nr.39 Verringerung der Verkehrsmenge durch Verlagerung \é Prioritat 1 — an der Quelle

Beschreibung Die Verkehrsmengen werden von stark beeintrachtigten
Bereichen in weniger sensible Bereiche verlagert. Dies kann z. B.
durch bauliche MalRnahmen (Verengung von Strallenquer-
schnitten) oder durch straRenverkehrsrechtliche MaRRnahmen
(Beschilderung) erfolgen.

‘CE..
Aber: HauptverkehrsstraBen haben Biindelungsfunktion, d. h. ' %.\nde ICh gut

MaRnahmen auf diesen StraBen diirfen nicht dazu fiihren, dass
der Verkehr auf NebenstrafRen ausweicht.

In der Konsequenz bedeutet dies eine ,nur” Verlagerung der
Larmemissionen, keine Verminderung!

erwartete Wirkung? P durch die Verlagerung eines Teils des Verkehrs auf andere StraRen wird die Verkehrsmenge im betroffenen Abschnitt
reduziert und damit die Lirmemissionen an diesem Ort gesenkt

P aufden ,Umleitungsstrecken” ist jedoch mit einer Zunahme der Lirmemissionen zu rechnen
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wer? P Beschilderung durch die Stadtverwaltung nach vorheriger Abstimmung mit dem Land, sofern Bundes- oder LandesstraRen
hiervon betroffen sind

P bauliche MaRnahmen an Bundes- oder LandesstraRen fiihrt das Land durch

zeitliche Umsetzung P mittel- bis langfristig

Rahmenbedingungen P Abstimmungen mit dem Land Bitte nur einen Punkt kleben!

wo ist diese MaRnahme P mit dem Bau der Ortsumfahrung (1. Bauabschnitt und folgende) erfolgt eine wirksame Entlastung vom Durchgangsverkehr

denkbar? P zur Entlastung des Kupferhammerweges wire eine Biindelung in der BoldtstraRe denkbar

Was Sagt der LAP 2008? ’ im LAP 2008 enthalten (Nr 5.3 ,,Verkehrsverlagerung”, Ranklng 14, 15, 23, 26, 28) aus der 2. Burgerwerkstatt ”Wo drﬁckt der Schuh?”
P MaRnahmen umgesetzt:

P Umleitung auf BergerstraRe (Nr. 11)
» Entlastung EisenbahnstralRe zwischen Kreuzung Friedensbriicke und BergerstralRe > durch nordliche Umfahrung (Georg-

o P Nutzung der stillgelegten Bahntrasse zur Verbindung von Georg-Friedrich-Hegel-StraRkRe
straRe — Georg-Friedrich-Hegel-StraRe — Bergerstrale)

und Knoten Britzer StraRe/Angermiinder StraRe (Nr. 25)
» Verkehrsverlagerung auf die Bergerstralle durch Reduzierung der Abbiegewiederstdnde von der Friedensbriicke sowie der

Bahnhofsbriicke kommend
P in Planung: Bau der B 167n, 1. Bauabschnitt
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Nr.40 Verringerung Schwerverkehrsanteil (nachtliches Lkw-Durchfahrtsverbot) \é Prioritat 1 — an der Quelle

Beschreibung Der Schwerverkehr ist ein wesentlicher Faktor fir
Schallemissionen.

Die Lkw-Verkehre (> 7,5 Tonnen) werden in den Nachtstunden
(22 bis 6 Uhr) in weniger sensible Bereiche verlagert. Dies kann
z. B. durch bauliche MaBnahmen (Verengung von StraBenquer-
schnitten) oder durch straRenverkehrsrechtliche MaRRnahmen
(Beschilderung) erfolgen.

In der Konsequenz bedeutet dies eine ,nur” Verlagerung der
Larmemissionen, keine Verminderung! Stark betroffene Bereiche
kénnen entlastet werden, bislang weniger belastete Bereiche

werden jedoch stirker beeintréichtigt. 75t f\nd e |Ch gut

22 -6 Uhr

Durchgangsverkehr

erwartete Wirkung? P durch die Verlagerung des Lkw-Verkehrs in den Nachtstunden auf andere StraRen wird der Schwerverkehr im betroffenen
Abschnitt reduziert und damit die Lirmemissionen an diesem Ort gesenkt

P aufden ,Umleitungsstrecken” ist jedoch mit einer Zunahme der Lirmemissionen zu rechnen
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wer? P Beschilderung durch die Stadtverwaltung nach vorheriger Abstimmung mit dem Land, sofern Bundes- oder LandesstraRen
hiervon betroffen sind

\

P bauliche MaRnahmen an Bundes- oder LandesstraRen fiihrt das Land durch

zeitliche Umsetzung P mittel- bis langfristig Bitte nur einen Punkt kleben!
Rahmenbedingungen ’ Abstimmungen mit dem Land

wo ist diese MaRnahme P mit dem Bau der Ortsumfahrung (1. Bauabschnitt und folgende) erfolgt eine wirksame Entlastung des Durchgangsverkehrs,
denkbar? zudem sind die Industrie- und Gewerbegebiete im Norden dann direkt erreichbar, Lkw-Durchfahrten durch die Stadt zu diesen
eénkpar: Wirtschaftsstandorten werden deutlich verringert

P Aufteilung eines Teils der Schwerverkehrsanteile in der EisenbahnstraRe von Norden kommend tiber die Georg-Friedrich-
Hegel-Strale und den westlichen Abschnitt der BergerstralRe; die von Westen kommenden Schwerverkehre verbleiben in der
Eisenbahnstralle; Voraussetzung hierfur ist die Fertigstellung des 1. Bauabschnittes der Ortsumfahrung

Was sagt der LAP 2008? P im LAP 2008 enthalten (Nr. 5.4 ,Biindelung des Schwerverkehrs®, Ranking 5, 27) aus der 2. Bﬁrgerwerkstatt ,Wo drickt der Schuh?“
P MaRnahmen umgesetzt:

P zum Thema Schwerverkehr wurden keine expliziten MaRBnahmen diskutiert
» Entlastung Ortskern Finow (DorfstraRRe)
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Nr. 41

Instandhaltung von Fahrbahnbeldagen

A Prioritit 1 — an der Quelle

Beschreibung

Neben der gefahrenen Geschwindigkeit hat auch die
Beschaffenheit der Fahrbahnoberflache Einfluss auf die
Larmemissionen. Ebenso wie der Fahrbahnbelag (z. B. Asphalt,
Beton oder Pflaster) fiihren auch Schlaglécher, abgesenkte
Schachtdeckel, Risse in der Fahrbahn oder Unebenheiten zu
héheren Larmbelastungen. In der Regel sind dies punktuelle
Larmquellen, die deutlich wahrgenommen werden.

Die Trager der StraBenbaulast (dies ist fiir die kommunalen
Strallen die Stadt Eberswalde und fiir die Bundes- sowie
LandesstraBen das Land Brandenburg) fihren regelmaRige
Kontrollen durch. Kleinere Instandhaltungsmafnahmen werden
durch den Bauhof bzw. die StraRenmeisterei erledigt. Bei gréReren
Schaden erfolgen weitere MaRnahmen wie z. B. die
Deckenerneuerung.

erwartete Wirkung?

P durch die regelmiRige Instandhaltung werden diese punktuellen Lirmquellen beseitigt bzw. minimiert

P wichtig ist, dass InstandhaltungsmaRnahmen zeitnah realisiert werden
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Mittlere Geschwindigkeit in km/h

Gerauschemission (mittlerer max.
Vorbeifahrtpegel in 7,5 Metern Abstand) bei
frei flieRendem Verkehr

[Quelle: Handbuch Larmaktionspléne,
Handlungsempfehlungen fiir eine
larmmindernde Verkehrsplanung,
Umweltbundesamt, September 2015]

P durch die Beseitigung von Unebenheiten
(Schlaglécher, Absenkungen, Kanten)
kann punktuell eine Verringerung des
Ldrmpegels erreicht werden

wer?

fiir die kommunalen StraBen ist die Stadt Eberswalde verantwortlich

fr die Bundes- und LandesstraRen ist das Land Brandenburg (Landesbetrieb StraBenwesen) zustindig

zeitliche Umsetzung

kurzfristig

Rahmenbedingungen

v, v vy

Abstimmungen mit dem Land

wo ist diese MaRnahme
denkbar?

P die MaRnahme ist im gesamten StraRennetz immer dann relevant, wenn konkrete punktuelle Lirmquellen auftauchen

finde ich gut

Bitte nur einen Punkt kleben!

Was sagt der LAP 2008?

P im LAP 2008 enthalten (Nr. 5.7 ,Beseitigung punktueller Lirmquellen”, Ranking 1)

P MaRnahmen umgesetzt:

» im Zuge der laufenden Instandhaltung durch die Stadt und das Land

aus der 2. Buirgerwerkstatt ,,Wo driickt der Schuh?“

P zum Thema Instandhaltung von Fahrbahnbeldgen wurden keine expliziten MaRnahmen

diskutiert
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Nr.42 Einbau larmarmer Fahrbahnbelage

Y

Prioritdt 1 — an der Quelle

Beschreibung

Neben der gefahrenen Geschwindigkeit hat auch die Beschaffenheit

Fahrbahnoberflache Einfluss auf die Larmemissionen. Pflasterbeldge erzeugen

deutlich hohere Larmemissionen als z. B. Asphaltbelage.

Durch den Einbau von larmarmen Fahrbahnbelédgen, z. B. im Zuge der Sanierung eines
StraRenzuges, konnen Larmminderungen erreicht werden. So kénnen larmtechnisch

der

optimierte Asphaltdeckschichten, offenporige Asphalte oder larmarme

Splittmastixasphalte eingebaut werden.

Unterschiedliche Feldversuche haben gezeigt, dass diese Fahrbahnbeldge mit der Zeit
ihre larmmindernde Wirkung verlieren, d. h. solche Belage missen in kiirzeren

Intervallen erneuert werden.

Zudem bringen sie hohere Baukosten mit sich und durch die Offenporigkeit sind
zusatzliche MalRnahmen zur Ableitung des Niederschlagswassers erforderlich, die sich

ebenfalls auf die Baukosten auswirken.

In jedem Fall bringt der Ersatz von Pflasterdecken durch eine Asphaltdecke eine

deutliche Lirmminderung mit sich.

Y |
Decks!chicht

erwartete Wirkung?

P deutliche Lirmminderung beim Ersatz von Pflasterdecken zu erwarten

P Lirmminderung auch beim Ersatz von Asphaltdecken durch larmarm optimierte Asphaltdecken erzielbar
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Mittlere Geschwindigkeit in km/h

Geraduschemission (mittlerer max. Vorbei-

fahrtpegel in 7,5 Metern Abstand) bei frei

flieBendem Verkehr

[Quelle: Handbuch Larmaktionspldne, Hand-

lungsempfehlungen fiir eine larmmindernde

Verkehrsplanung, Umweltbundesamt,

September 2015]

P Ldrmminderung um rund 5 bis 7 dB(A)
beim Ersatz von Pflasterdecken
erreichbar

P beim Einbau von lérmtechnisch
optimierten Asphaltdeckschichten kann
eine Ldrmminderung bis zu 3 dB(A)
erreicht werden

denkbar?

wer? P fir die kommunalen StraRen ist die Stadt Eberswalde verantwortlich
P fiir die Bundes- und LandesstraRen ist das Land Brandenburg (Landesbetrieb StraRenwesen) zustindig
zeitliche Umsetzung P mittel- bis langfristig
Rahmenbedingungen P Abstimmungen mit dem Land
P bei anstehenden SanierungsmaRnahmen beriicksichtigen
wo ist diese MaRnahme P insbesondere auf gepflasterten StraRenabschnitten mit einer hohen Betroffenheit

&'\nde ich gut
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Bitte nur einen Punkt kleben!

Was sagt der LAP 2008?

P> im LAP 2008 enthalten (Nr. 5.1 ,Verbesserung der Fahrbahnoberflichen”, Ranking 13, 18, 29)

P MaRnahmen umgesetzt:

» HauptstralRennetz: EisenbahnstralRe zwischen Friedensbriicke und PuschkinstraBe, Heegermuhler StralRe zwischen
EisenbahnstraBe und BoldtstraRe, Kreuzung Friedensbriicke, Breite StraRe zwischen Kreuzung B 168/B167 und

Friedensbriicke

» Nebenstralennetz: ZimmerstraRe, AmmonstralRe, Karl-Marx-Platz, Ludwig-Sandberg-StraRe, Brunnenstralle, Friedenseiche-

Finow, Fritz-Weineck-StralRe, Blumenwerder StraRe

aus der 2. Burgerwerkstatt ,Wo driickt der Schuh?“

P zum Thema ldarmarme Fahrbahnbelige wurden keine expliziten MaRnahmen diskutiert
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== Eberswalde MafRnahmenvorschlage zur Lairmminderung ,Mobil in Eberswalde” - Mobilitatsplan 2030+

Nr.43 Verstetigung des Verkehrsflusses \é Prioritat 1 — an der Quelle

Beschreibung Um eine Verstetigung des Verkehrsflusses zu erreichen, kdnnen zum einen .
Ampelschaltungen besser aufeinander abgestimmt werden, so dass die Fahrzeuge mit ﬁ‘\nd e |Ch guz_
einer bestimmten Geschwindigkeit im Zuge einer ,griinen Welle” fahren kénnen. Ziel .
ist dabei, moglichst wenige Brems-, Anfahr- und Beschleunigungsvorgédnge G ru n e We l l e
hervorzurufen. .
Zum anderen kdnnen Kreuzungs- und Einmiindungsbereiche so umgestaltet werden be' RO kmlh

(zusatzliche Abbiegespuren, Kreisverkehre), dass sie zu einer Verstetigung beitragen.
Auch die nachtliche Abschaltung von Ampelanlagen ist eine denkbare MaBnahme,
wobei dies nicht Zulasten der Sicherheit gehen darf.

Gerade im HauptverkehrsstraBennetz konkurriert jedoch der Pkw-Verkehr mit
Radfahrern, FuRgangern, Bussen, so dass einer alleinigen Bevorrechtigung enge
Grenzen gesetzt sind. Gerade die Belange des 6ffentlichen Verkehrs und des
Radverkehrs sollen durch die Griine Welle nicht beeintrachtigt werden.

erwartete Wirkung? P Lirmminderung im Bereich hoher Betroffenheiten
P Lirmminderung im Bereich von StraRenabschnitten mit einer hohen Abfolge von Kreuzungen und Einmiindungen
P Ldrmminderung um rund 2 bis 4 dB(A) bei Geschwindigkeiten bis 30 km/h, je héher die Geschwindigkeit, desto geringer die
reduzierende Wirkung
P die subjektive Wahrnehmung der Lérmminderung wird durch den Wegfall der besonders Iiistigen Pegelspitzen verstdrkt
wer? P fir die kommunalen StraRen ist die Stadt Eberswalde verantwortlich
P fiir die Bundes- und LandesstraRen ist das Land Brandenburg (Landesbetrieb StraRenwesen) zustindig
zeitliche Umsetzung P mittel- bis langfristig
Rahmenbedingungen P Abstimmungen mit dem Land
wo ist diese MaRnahme P insbesondere im HauptstraRennetz mit einer hohen Anzahl betroffener Menschen
denkbar? P> an StraRenabschnitten mit einer dichten Abfolge von Kreuzungen und Einmiindungen Bitte nur einen Punkt kleben!
Was Sagt der LAP 2008? ’ im LAP 2008 enthalten (Nr 5.5 ,,Verstetigung des Verkehrsablaufs”, ohne Ranklng) aus der 2. BUrgerwerkstatt ”Wo druckt der Schuh?”
P MaBnahmen umgesetzt: P Nr. 12 Ampelphasen insbesondere auf der B 167, besondere Problematik am westlichen
» HauptstraBennetz: Knotenpunkte EisenbahnstraRBe/Breite StraRe und Eisenbahnstrale/BergerstralRe Ortseingang; bei langen Rotphasen Verkehrsschild ,Bei Rot bitte Motor ausschalten”
vorsehen

P Nr. 23 Erhohtes Verkehrsaufkommen in der Heegermiihler StraRe insbesondere zu
StoRzeiten
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== Eberswalde MafRnahmenvorschlage zur Lairmminderung ,Mobil in Eberswalde” - Mobilitatsplan 2030+

Nr.44 Einrichtung von Tempo-30-Zonen \é Prioritdt 1 — an der Quelle

Beschreibung Fiir diese MaBnahme werden entweder Tempo-30-Zonen eingerichtet, deren Anfang
durch das nebenstehende Schild angekiindigt wird und deren Ende durch das
Aufhebungszeichen markiert ist. Innerhalb des Gebietes werden keine weiteren
Beschilderungen vorgesehen.

Alternativ kdnnen bestimmte StralRenabschnitte auch mit einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h beschildert werden. Diese Beschilderung ,gilt”
bis zur nachsten Kreuzung und Einmiindung und wird — bei Fortbestand —

anschlieRend wiederholt. Dabei ist darauf zu achten, dass kein , Flickenteppich“ mit Z 0 N E

unterschiedlichen zuldssigen Geschwindigkeiten entsteht.

Die Geschwindigkeitsbeschridnkung kann ganztégig gelten oder z. B. fiir die ' . 1

Nachtstunden festgelegt werden. 22 _6h ﬁ\nd e ICh gUt
Bautechnisch ist diese MaRnahme sehr einfach umzusetzen, hier sind lediglich -

Fundamente, Schildermasten und die Verkehrszeichen erforderlich. LarmSChUtZ

Aus straRenverkehrsrechtlicher Sicht ergeben sich hohere Hiirden: Eine Anordnung
kann nur durch die zustandige StraRenverkehrsbehorde erfolgen. Bei Bundes- und
LandesstrafRen ist dies der Landesbetrieb StraBenwesen, bei kommunalen Straf3en ist
die Stadt Eberswalde zustandig.

erwartete Wirkung? P durch Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h kann ein Riickgang der mittleren Geschwindigkeit um bis zu
16 km/h erreicht werden — auch ohne stiandige Verkehrs-/Radarkontrollen), mit regelmaRigen Geschwindigkeitskontrollen
kann eine Reduzierung bis 18 km/h erreicht werden (Quelle: LAI)

P mit der geringeren Fahrgeschwindigkeit kann auch eine Verstetigung des Verkehrsflusses erreicht werden
P zusitzlich kénnen Dialogdisplays, eine kontinuierliche Wiederholung der Beschilderung und vor allem die Anzeige der Griinde
fr die Geschwindigkeitsreduzierung zu einer héheren Akzeptanz beitragen

85 ] ]
Quelle: LAlI-Hinweise zur

Larmaktionsplanung. Zweite
Aktualisierung. 9. Marz 2017

ca. 71,2 dB(A)

=75
=1
ca. 65,6 dB(A) % 0" """""=> » Ldrmminderung um rund 1 bis 5
& dB(A) bei Reduzierung von 50 km/h
é 65°<~ = ~— Rollgerdusch auf 30 km/h

- Antriebsgerausch ..
abhédngig vom

—— Gesamtgerausch . L.
Schwerverkehrsanteil: bei einem

v

55 Anteil von 10 Prozent kann eine
20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95100 . .
Geschwindigkeit [km/h] Minderung des Mittelungspegels um
©RGU rund 3 dB(A) erzielt werden

Quelle: https://www.muenchen.de/rathaus/ Stadtverwaltung/Referat-fuer-Gesundheit-und-
Umwelt/Laerm/Laermarme_Reifen/ entstehung_reifenlaerm.html

Bitte nur einen Punkt kleben!

wer? P fiir die kommunalen StraRen ist die Stadt Eberswalde verantwortlich
P fir die Bundes- und LandesstraRen ist das Land Brandenburg (Landesbetrieb StraRenwesen) zustiandig

zeitliche Umsetzung P kurz- bis mittelfristig

Rahmenbedingungen P Abstimmungen mit dem Land bei Bundes- und LandesstraRen erforderlich

wo ist diese MaRnahme P insbesondere entlang der am stirksten belasteten StraRenabschnitte: B 167, L 200 (Breite StraRe), L 238 (Lichterfelder StraRe,

denkbar? CoppistraRe), Georg-Friedrich-Hegel-Stralle, BergerstralRe

Was sagt der LAP 2008? P im LAP 2008 enthalten (Nr. 5.2 ,Begrenzung der zuldssigen Geschwindigkeit”, Ranking 2, 8) aus der 2. Bﬁrgerwerkstatt ,Wo driickt der Schuh?“
P MaRnahmen umgesetzt:

P Nr. 11 Geschwindigkeitsbegrenzung in der EisenbahnstraRe (Tempo 30) und
» Hauptstrallennetz: im Hauptnetz sind keine durchgangigen Geschwindigkeitsreduzierungen realisiert Geschwindigkeitsiiberwachung

» NebenstraRennetz: zahlreiche NebenstraRen sind geschwindigkeitsreduziert
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Nr. 47 bauliche Schallschutzriegel mit wenig empfindlichen Nutzungen Prioritdt 2 — MalBnahmen auf dem Ausbreitungsweg

Beschreibung

ﬂnde ich Sut

R
&

_ _ -y
[Kartengrundlage: Luftbild google, eigene Darstellung] Q
Durch die Errichtung von baulichen Schallschutzriegeln, die die Schallausbreitung unterbrechen, kdnnen dahinterliegende %—
Wohngebaude und Quartiere vor StraRenldarm geschiitzt werden. Fiir diese Gebdude mit der Funktion ,,Larmminderung” sind .
entweder nur wenig larmsensible Nutzungen denkbar (z. B. Gewerbe). Sollen sie zu Wohnzwecken genutzt werden, sind die E ‘<
Gebédude in besonderer Weise zu planen, da hier Lirmschutzmanahmen am Gebaude vorzusehen sind (Fassade, Balkone, 5 °
Fenster). Zudem sollten die baulichen Riegel nicht durchbrochen sein, um eine maximale Abschirmwirkung zu erhalten. ﬁ Qo

erwartete Wirkung? P die baulichen Riegel kdnnen dahinterliegende Wohngeb&ude und Quartiere deutlich vom StraRenldrm abschirmen % \’Qb

P je nach Gestaltung der Gebiude, kénnen unterschiedliche Lirmminderungswirkungen erzielt werden

P fir die Gebduderiegel, die als Lirmschutz fungieren, sind besondere MaRnahmen zum Larmschutz erforderlich @ \QQ
Q “C

P die Lirmminderungswirkung héingt von der Gestaltung der baulichen Riegel ab n 6@
P es ist davon auszugehen, dass in Teilbereichen eine hohe Lirmminderung zu erreichen ist (Nachweis erfolgt via Berechnung) g .\(\

wer? P fiir die Bebauung dieser heute unbebauten Flichen kann die Stadt Vorgaben formulieren, z. B. im Rahmen der Bauleitplanung . .

: Bitte nur einen Punkt kleben!

zeitliche Umsetzung P mittel- bis langfristig

Rahmenbedingungen P Festlegung von Vorgaben fiir die Bebauung, z. B. im Rahmen der Bauleitplanung

wo ist diese MaRnahme P insbesondere im Bereich der BergerstraRe zwischen EisenbahnstraRe und GrabowstraRe

denkbar?

Was sagt der LAP 2008? | » MaBnahme ist nicht im LAP 2008 enthalten aus der 2. Burgerwerkstatt ,Wo driickt der Schuh?“

P> im weiteren Sinne > Nr. 8 Fassadenbegriinung in der EisenbahnstraRe, um
Schallreflexionen zu vermindern
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Nr. 48 Einbau von Schallschutzfenstern und Schalldammliiftern

ﬂ Prioritat 3 — passiver Schallschutz

Beschreibung

Diese passive MalRnahme wird direkt an den Gebauden durchgefiihrt, die betroffen sind. Die vorhandenen Fenster zur
StraRenseite werden durch Schallschutzfenster ausgetauscht, zusatzliche Schalldammlifter werden eingebaut. Der Einbau der
Schalldammlifter ist erforderlich, da die Schallschutzfenster ihre Wirkung nur in geschlossenem Zustand entfalten und eine
Raumliftung dann im Regelfall Gber die Lifter erfolgt.

Diese MaRnahme ist in die Prioritat 3 eingestuft, da sie zu keiner Reduzierung an der Larmquelle (Stralle + Verkehr) flihrt. Ziel der
Larmaktionsplanung muss jedoch sein, dass die Lirmminderung nicht auf die Gebaude ,,abgewalzt” wird, sondern im 6ffentlichen,
freien Raum geschieht.

Flr die mogliche Umsetzung der MalRnahmen sind die , Hinweise zur Realisierung des passiven Larmschutzes (HPL)“ des Landes
Brandenburg (Stand 05/2019) zu beachten. Dort ist das detaillierte Vorgehen beschrieben. Eine Antragstellung kann nur durch
den Eigentiimer des Geb3udes bei Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes (IGW) gem. VLarmSchR 97 erfolgen.
Voraussetzung ist der Bau oder die wesentliche Anderungen von StraRen und Schienenwegen! Diese liegt beim Neubau von
StraRRen vor oder z. B. bei der Verbreiterung von StraRenquerschnitten um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen. Ein
Anspruch der Betroffenen, auf Basis der LAP Schallschutzfenster zu erhalten, besteht nicht!

Die IGW sind wie folgt festgelegt:

Tag Nacht
1. an Krankenhiusern, Schulen, Kurheimen und 57 Dezibel (A) | 47 Dezibel (A)
Altenheimen
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und 59 Dezibel (A) | 49 Dezibel (A)

Kleinsiedlungsgebieten
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebie- | 64 Dezibel (A) | 54 Dezibel (A)
ten

4. in Gewerbegebieten 69 Dezibel (A) | 59 Dezibel (A)

Quelle: Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes- VLarmSchR 97 -

erwartete Wirkung?

P durch den Einbau entsprechender Fenster und Liiftungen werden die unmittelbar Betroffenen in ihren Wohnungen vor Lirm
geschitzt

P je nach erforderlicher Schallschutzklasse (ist in gesonderten Gutachten zu ermitteln) ergeben sich unterschiedliche Wirkungen

Spalte 1 2 3

Zeile |Schall |bewertetes Schallddmm- | erforderliches its i i ii
- |MaR Ry d_es am Bau bewertetes Schalldamm- ’ bere’ts in der n’edr{gSte_n .
schutz | funktionsfahig Mal R, des im Schallschutzklasse ist eine Ddmmung
- |eingebauten Fensters, | Prifstand (P-F) nach . . .
Kasse |gemessen nach DIN | DIN 52210 Teil 2 zwischen 25 bis 29 dB erzielbar
52210 Teil 5in dB eingebauten

funktionsfahigen
Fensters in dB

P diese Wirkungen treten nur bei

1 1 25bis 29 =27 H
2 | 2 30 bis 34 230 geschlossenen Fenstern ein
3 3 35Dbis 39 =37

4 4 40 bis 44 542

5 5 45 bis 49 sa7

6 6 250 Ss2

Tabelle 1: Schallschutzklassen von Fenstern nach VDI 2719 [8] *)

Quelle: Umweltbundesamt, Wissenswertes tiber die Schallddmmung von Fenstern, Dipl.-Ing. Wolf-Dietrich
Ko6tz, Berlin; https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/420/dokumente/fenster.pdf

wer?

P die Gebiudeeigentiimer*innen auf Basis der ,Hinweise zur Realisierung des passiven Lirmschutzes (HPL)“ des Landes
Brandenburg (Stand 05/2019) und unter Beachtung der dort vorgegebenen Rahmenbedingungen

zeitliche Umsetzung

P mittel- bis langfristig

Rahmenbedingungen

P weitere vertiefende Untersuchungen und Berechnungen durch die Geb&udeeigentiimer*innen sind erforderlich

wo ist diese MaRhahme
denkbar?

P insbesondere entlang der am stirksten belasteten StraRenabschnitte

f'\nde ich gut

Bitte nur einen Punkt kleben!

Was sagt der LAP 2008?

P im LAP 2008 enthalten (Nr. 5.8 , passive SchallschutzmaRnahmen*, Ranking 10)

aus der 2. Biirgerwerkstatt ,,Wo driickt der Schuh?“

P> im weiteren Sinne > Nr. 8 Fassadenbegriinung in der EisenbahnstraRe, um
Schallreflexionen zu vermindern
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